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Fahrzeugsiiltz filr ein KraWalhirzeajig 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz fur ein Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Aus der DE 198 49 275 C2 ist eine Befestigungsanordnung fur Wellenfedern von 
Polstermobeln bekannt, bei der die Federn in Einhangeklips gehalten sind, die mit einem 
Rahmen verbunden werden. Desweiteren ist aus der DE 16 54 302 eine Klammer zur 
Aufnahme eines Federendes bekannt, die mit einer Schicht aus einem 
10 gerauschdampfenden Werkstoff versehen ist. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Fahrzeugsitz mit Federelementen zu 
schaffen, der einen verbesserten Sitzkomfort im Fahrzustand des Kraftfahrzeugs 
hinsichtlich einer Schwingungsisolation gewahrleistet. Dartiber hinaus muB eine einfache 
15 Montage sowie Gerauschfreiheit gewahrleistet sein. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspruche. 

20 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, daB durch die 
Einbettung der f reien - in Bezug auf die Fahrtrichtung - vorderen freien Stegenden der 
Federelemente des Fahrzeugsitzes eine solche Schwingungsisolation gegenuber dem 
Fahrzeug bzw. dem Fahrzeugaufbau erzielt wird, daB weniger storende 
Schwingungsanteile in den Sitz eingeleitet werden und eine Erhohung des Sitzkomforts 

25 gegenuber bekannten Fahrzeugsitzen erzielbar ist. Dies wird im wesentlichen dadurch 
erreicht, daB die Federelemente jeweils mit ihren - in Fahrtrichtung gesehene - vorderen 
freien Stegenden unter Zwischenschaltung eines elastischen Elements 
schwingungsisoliert an der Sitzschale gehalten und die hinteren freien Stegenden in einer 
Blechlasche des Sitzquertragers angeordnet sind. 
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Desweiteren sind die elastischen Elemente jeweils in einer halbkreisformig ausgerundeten 
Aufnahme eines Blechschalenelements angeordnet, welches in die Kissenschale der 
Sitzstruktur eingeschoben werden kann. Das Blechschalenelement weist eine - in 
Fahrtrichtung gesehen - vornliegende Offnung zur Aufnahme des f reien Stegendes des 
5 Federelements auf und dieses Stegende ist mit einem MaB a in einer horizontalen Ebene 
beabstandet zur Wandung der Aufnahme angeordnet. Durch diese Ausbildung und 
Anordnung des Blechschalenelements wird in vorteilhafter Weise erreicht, daB eine 
einfache Montage in das Blechschalenelement erzielt wird, zumal das freie Stegende des 

■ Federelements jeweils in einem in das elastische Element eingebetteten Hulsenteil 
10 gehalten ist und dieses zur radialen Aufnahme des freien Stegendes aufgetrennt ist. 

* Durch die Offnung des Blechschalenelements kann das freie Stegende des 

Federelements einfach montiert werden. Durch die Lagerung in der Hulse wird nur eine 
minimierte Flachenpressung auf das elastische Element ausgeubt, urn die 
Dauerhaltbarkeit der Konstruktion zu verbessern. 

Eine Verbindung des Blechschalenelements mit der Sitzschale erfolgt in vorteilhafter 
Weise dadurch, daB an mindestens einer Langsseite des Blechschalenelements 
zueinander beabstandete Aufnahmen und dazwischen angeordnete Einhaklaschen fur 
Schlitze in der Sitzschale vorgesehen sind und weitere Einhaklaschen auf einer 
4 20 gegenuberliegenden Seite des Blechschalenelements liegen, die in weiteren Schlitzen 
^ gehalten sind. Hierdurch wird eine vereinfachte Montageweise des Blechschalenelements 
an der Sitzschale erzielt, in dem die Einhaklaschen in die Schlitze einhangbar sind. 



Damit das elastische Element in der halbkreisformigen Aufnahme arretiert gehalten wird, 
25 ist in der Wandung der halbkreisformigen Aufnahme eine Quersicke vorgesehen, die in 
eine mit dieser korrespondierenden Quernut des elastischen Elements hineinragt. 

Insbesondere besteht das elastische Element aus einem Gummiteil, in das das freie 
Stegende des Federelements mit einem in der horizontalen Ebene groBeren Abstand 
30 gehalten ist als in einer vertikalen Ebene mit einem kleineren Abstand. 
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Durch diese Anordnung des freien Stegendes sowie der Einbettung uber die Hulse in das 
elastische Element wird eine Schwingungsisolation, eine Gerauschminimierung, eine 
Erhohung des Sitzkomforts, insbesondere auf langen Strecken, sowie eine Verbesserung 
5 der Ubertragungsfunktion auch im hoherfrequenten Bereich etwa ab 25 Hz erreicht. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen 

10 Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung auf ein Sitzuntergestell, bestehend aus einer 
vorderen Sitzschale, einem hinteren Sitzquertrager und dazwischen 
angeordneten Federelementen, 
Fig. 2 eine Schragansicht auf ein Blechschalenelement unter Zwischenschaltung von in 
elastischen Elementen gehaltenen Federelementen, 
15 Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill der Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2 und 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 2 durch die Aufnahme mit innenliegend 
angeordnetem elastischen Element. 

20 Ein Fahrzeugsitz weist ein in Schienen 1, la gefuhrtes Sitzuntergestell 2 auf, das im 
wesentlichen aus einer-vorderen Sitzschale 3 und einen mit diesem verbundenen 
Sitzquertrager 4 besteht. Zwischen der Sitzschale 3 und dem Sitzquertrager 4 sind 
Federelemente 6, beispielsweise maanderformige Federn angeordnet. Die Sitzschienen 
1, la sind mit einem Boden 5 einer Aufbaustruktur des Fahrzeugs verbunden. 

25 

Die Federelemente 6 erstrecken sich in Langsrichtung des Sitzes bzw. des Fahrzeugs 
und sind mit ihren - in Fahrtrichtung F gesehenen - vorderen freien Stegenden 7 unter 
Zwischenschaltung eines elastischen Elements 8, beispielsweise eines Gummielements, 
an der Sitzschale 3 in einer halbkreisformigen Aufnahme 9 eines Blechschalenelements 
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10 gehalten. Die weiteren - in Fahrtrichtung F gesehenen - hinteren freien Stegenden 7a 
der Federelemente 6 sind in Blechlaschen 21 des Sitzquertragers 4 gehalten. 

Dieses Blechschalenelement 10 weist eine - in Fahrtrichtung F gesehen - vornliegende 
5 Offnung 1 1 auf , bis zu der sich das elastische Element 8 erstreckt, in dem das Stegende 
7 des Federelements 6 teilweise freiliegend in einem Hulsenteil 12 gelagert ist. Das 
Hulsenteil 12 ist hierzu in Langsrichtung soweit aufgetrennt, daB das Stegende 7 
teilweise von dem Hulsenteil 12 umgriffen und gehalten wird. 

10 An mindestens einer Langsseite L des Blechschalenelements 10 sind die zueinander 
beabstandeten Aufnahmen 9 fur die freien Stegenden 7 des Federelements 6 
angeordnet. Zwischen diesen Aufnahmen 9 sind sogenannte Einhaklaschen 14 am 
Blechschalenelement 10 vorgesehen, die in entsprechende Schlitze 15 der Sitzschale 3 
einfuhrbar sind. Desweiteren sind an der gegenuberliegenden Langsseite LI weitere 

is Einhaklaschen 16 vorgesehen, die ebenfalls in entsprechende Schlitze 17 der Sitzschale 
3 einsteckbar sind. Diese Einstecklaschen 16 sind gegenuberliegend die Aufnahmen 9 
vorgesehen. 

Damit ein fester Sitz des elastischen Elements 8 in der halbkreisformigen Aufnahme 9 
20 gewahrleistet ist, weist diese eine Quersicke 19 auf, die sich uber einen Teilumfang der 
Aufnahme 9 erstreckt und in eine Nut 20 des elastischen Elements 8 hineinragt und 
dieses in der Aufnahme 9 in Lage halt. . 

Damit eine optimale Schwingungsisolation der Sitzfederung erzielt werden kann, ist die 
25 Dicke des elastischen Elements 8 in einer horizontalen Ebene X-X mit dem MaB a groBer 
als das MaB b in einer vertikalen Ebene Y-Y. (Bei dieser Ausfuhrung der Isolation wird ein 
Gummielement beispielsweisemit einer Harte von 70 Shore verwendet.) Denkbar sind 
auch andere Werkstoffe. 
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Patteimttaimspirycihe 



1. Fahrzeugsitz fur ein Kraftfahrzeug mit einem Sitzrahmen, der eine - in Fahrtrichtung 
gesehen - vordere Sitzschale sowie einen mit dieser verbundenen hinteren 
Sitzquertrager umfaBt und zwischen der Schale und dem Trager Federelemente 
angeordnet sind f dadurch gekennzeichnet, daB die Federelemente (6) jeweils mit ihren 
- in Fahrtrichtung (F) - gesehen vorderen freien Stegenden (7) unter 
Zwischenschaltung eines elastischen Elements (8) schwingungsisoliert an der 
Sitzschale (3) gehalten und die hinteren freien Stegenden (7a) in einer Blechlasche 
(21) des Sitzquertragers (4) angeordnet sind. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die elastischen 
Elemente (8) jeweils in einer halbkreisformig ausgerundeten Aufnahme (9) eines 
Blechschalenelements (10) angeordnet sind, welches mit der Sitzschale (3) 
verbindbar ist 

3. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Blechschalenelement (10) eine - in Fahrtrichtung (F) gesehen - vornliegende Offnung 
(11) zur Aufnahme des freien Stegendes (7) des Federelements (6) aufweist und 
dieses Stegende (7) mit einem MaB (a) in einer horizontalen Ebene (X-X) beabstandet 
zur Wandung (22) der Aufnahme (9) angeordnet ist. 

4. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB an 
mindestens einer Langsseite (L) des Blechschalenelements (10) zueinander 
beabstandete Aufnahmen (9) und dazwischen angeordnete Einhaklaschen (16) fur 
Schlitze (17) in der Sitzschale (3) und weitere Einhaklaschen (14) auf einer 
gegenuberliegenden Langsseite (LI) des Blechschalenelements (10) vorgesehen sind, 
die in weiteren Schlitzen (15) gehalten werden. 



AZ06 



5. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die freien Stegenden (7) der Federelemente (6) jeweils in einem in das elastische 
Element (8) eingebetteten Hiilsenteil (12) gehalten ist und diese zur radialen Aufnahme 
der freien Stegenden (7) aufgetrennt sind. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB in der Wandung (22) der halbkreisformigen Aufnahme (9) eine Quersicke (19) 
vorgesehen ist, die in eine mit dieser korrespondierenden Quernut (20) des 
elastischen Elements (8) hineinragt. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das elastische Element (8) aus einem Gummiteil besteht, in das das freie 
Stegende (7) des Federelements (6) mit einem in der horizontalen Ebene (X-X) 
vorgesehenen groBeren MaB (a) gehalten ist als in einer vertikalen Ebene (Y-Y) mit 
dem kleineren MaB (b). 
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Zusammenfassung 

Fahrzeugsitz fur ein Kraftfahrzeug 

Zur Schwingungsisolation des Fahrzeugsitzes gegenuber dem Fahrzeugaufbau sind die 
im Sitz integrierten Federelemente vorderseitig in elastischen Elementen gehalten. 
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